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CONSELHO DE MINISTROS

Decreto-lei n°® 31/2018

de 31 de maio

o

Cabo Verde, através da aprovacio do Decreto-lei n.
61/2015, de 5 de novembro, que cria o Sistema Nacional de
Busca e Salvamento (SAR), assumiu a responsabilidade de
assegurar a assisténcia a pessoas em perigo em decorréncia
de acidente ou situagido de emergéncia ocorridas com
aeronaves, navios e embarcacgoes.

Neste ambito fundiu-se o SAR Aeronautico e o Maritimo,
criando um unico SAR, ou seja, um sistema que cobre
as duas vertentes, através de um Centro Conjunto de
Coordenacgao de todas as agdes de Salvamento (JRCC -
Joint Rescue Coordination Center).

Contudo com a entrada em vigor do Decreto-lei n.° 61/2015,
de 5 de novembro, foi revogado o Decreto-lei n.® 34/2009, de
21 de Setembro, que cria o Servi¢o de Busca e Salvamento
da Aviagao Civil (SAR aerondutico), a ser prestado em
todo o espacgo aéreo denominado como Regido de Busca
e Salvamento Oceanica do Sal, em conformidade com o
Anexo 12 da Organizacao Internacional da Aviagao Civil
(ICAQ, sigla em inglés) e o Regulamento n.° 01/2012, de 16
de julho, emitido pela autoridade aeronautica, através do
qual foram especificados os requisitos relativos as funcoes,
atribuigtes e procedimentos do Centro de Coordenacgio de
Salvamento Aeronautico e as fun¢des do Ponto de Contacto
SAR designado da Regido de Busca e Salvamento de Cabo
Verde com relagio a vertente aeronautica.
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Perante este cendrio e visando imprimir maior eficiéncia
e eficacia ao Sistema Nacional de Busca e Salvamento e
colmatar o vazio de regulamentacéo a nivel da organizagao
e atribuic¢des do Servico de Busca e Salvamento, o
presente diploma visa regular todas as matérias sobre
busca e salvamento em consonédncia com o disposto na
Convencao Internacional da Aviacao Civil (Convencéo de
Chicago de 1944), na Convencao Internacional sobre a
Busca e Salvamento Maritimo (Conven¢ao de Hamburgo
de 1979) e na Convengao para Salvaguarda da Vida no
Mar (Convencao SOLAS) de que Cabo Verde é Estado
signatario.

Assim, o Sistema de Busca e Salvamento inclui como
elementos basicos um quadro juridico (o presente diploma
e a Resolucao n.° 31/2009, de 21 de setembro, alterada e
republicada pela Resolucgéo n.° 84/2015, de 24 de agosto,
que cria a Comissao Nacional de Coordenacio de Busca
e Salvamento, para coordenar os esforcos de todas as
entidades participantes e fornecer ao Estado subsidios
a elaboracéo da politica nacional SAR), as autoridades
responsaveis (a Agéncia Maritima e Portudria, a Agéncia
de Aviacdo Civil, o Prestador SAR (Guarda Costeira), e
demais Unidades SAR das Forcas Armadas, da Policia
Maritima, como 6rgéos executivos ou operativos e outros
Organismos de Salvamento do pais, Comunicacoes dos
Servicos de Trafego Aéreo (ATS), Servicos de Meteorologia
e Pessoal especializado do Servigo de Busca e Salvamento.

Neste sentido, este diploma mantem a opgao de assegurar
uma aproximacao de multi-agéncias interligadas para a
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gestao dos servicos SAR, sendo aos membros do Governo
responsaveis pelas aérea dos Transportes, da Defesa
Nacional e da Administra¢do Interna os principais garantes
da prestacdo de servicos SAR, com total responsabilidade
para o seu planeamento, estabelecimento, organizacao de
pessoal, equipamento, controle e elaboracio da politica
geral em matéria SAR aerondutico e maritimo, devendo
ser coadjuvado pelas autoridades aerondutica e maritima.

Assim,

No uso da faculdade conferida pela alinea a) do n.° 2 do
artigo 204.° da Constitui¢do, o Governo decreta o seguinte:

CAPITULO I

DISPOSICOES GERAIS
Artigo 1.°
Objeto

O presente diploma cria o Sistema Nacional de Busca
e Salvamento de Cabo Verde.

Artigo 2.°

Defini¢oes
Para efeitos do disposto no presente diploma, entende-se por:

a) «Busca», uma operacdo normalmente coordenada pelo
Centro Conjunto de Coordenacdo de Salvamento
ou por um sub-centro de salvamento, em que
se utiliza o pessoal e instalacdes disponiveis
para localizar pessoas em perigo;

b) «Centro Conjunto de Coordenacéo de Salvamento
(JRCC - Joint Rescue Coordination Center)», é o
centro de coordenacdo de salvamento responsavel
pelas operacoes do SAR aeronautico e maritimo;

¢) «Ditching», amaragem forcada de uma aeronave
na agua;

d) «Equipa de busca e salvamento», equipa composta
por pessoas treinadas e dotadas de equipamentos
apropriados a execucao rapida das operacoes
de busca e salvamento;

e) «Fase de alerta», uma situacdo em que existe
apreensdo quanto a seguranca de uma aeronave,
navio ou embarcagao e seus ocupantes;

/) «Fase de emergéncia», um termo genérico que
significa, conforme o caso, fase de incerteza,
fase de alerta ou fase de perigo;

9) «Fase de incerteza», uma situagdo em que existe a
incerteza acerca da seguranca de uma aeronave,
navio ou embarcacio e seus ocupantes;

h) «Fase de perigo», uma situacdo em que existe
uma certeza razoavel de que uma aeronave,
navio ou embarcacio e seus ocupantes estio
ameacados por um perigo grave e iminente e
requerem de assisténcia imediata;

1) «Meios de busca e salvamento», todos os recursos
utilizados para efetuar as operacoes de busca e
salvamento, incluindo as equipas designadas na
conducio das operacoes de busca e salvamento;
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J) «Operacdo de busca e salvamento», o conjunto de
atividades relacionadas com o salvamento de
tripulagoes, localizagdo de aeronaves, navios
e embarcacgbes e seus ocupantes, retorno em
seguranca dos sobreviventes de acidentes
aeronauticos, maritimos e outros, medidas para
atenuar os efeitos das calamidades publicas e
prestagao de assisténcia, sempre que houver
perigo a vida humana;

k) «Postos de alerta», quaisquer meios destinados
a servir de intermediario entre uma pessoa
que declara uma situagio de perigo e o centro
conjunto de coordenacgio de “salvamento”;

[) «<Regido de busca e salvamento (SRR - Search Rescue
Region)», uma regido de dimensdes determinada,
associada a um centro de coordenacdo de busca,
no interior da qual sdo assegurados os servigos
de busca e salvamento;

m) «Salvamento», uma operacio para recuperar
pessoas em perigo, prestar-lhes assisténcia
médica inicial ou de outro tipo e transporta-
las a um local seguro;

n) «Servigos de Busca e Salvamento», servigo coordenado
pelo Centro Conjunto de Coordenagao de Busca
e Salvamento de Cabo Verde que utiliza meios
publicos e privados para localizar e recuperar
os sobreviventes de acidentes ou incidentes de
aeronaves, navios e embarcagoes, independentemente
das circunstancias e nacionalidade, tendo ainda
por finalidade, prestar os primeiros socorros e
outras necessidades de sobrevivéncia, assim
como, providenciar o transporte dos mesmos
para um local seguro;
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0) «Sub-centro de salvamento (RSC - Rescue sub-
centre)», uma unidade subordinada a um
centro conjunto de coordenacgao de salvamento,
estabelecida para complementar esta ultima
de acordo com determinadas disposi¢des das
autoridades responsaveis;

p) SPOC — Sigla inglesa do Ponto de Contacto SAR
nacional (SAR Point of Contact).

Artigo 3.°
Missao

O Sistema Nacional de Busca e Salvamento tem por
missdo assegurar o servigo de busca e o salvamento,
nomeadamente através de:

a) Regulagdo das matérias sobre busca e salvamento
(SAR) em conformidade com o disposto na
Convencio de Chicago de 1944, na Convencéo
de Hamburgo de 1979 e na Convenc¢ao SOLAS
de 1974,

b) Gestao SAR;
¢) Planificac¢do de missoes SAR; e

d) Coordenacio operacional SAR.
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Artigo 4.°

Defini¢ao e Implementacao de Politica Nacional Servigo
de Busca e Salvamento

Cabe aos membros do Governo responsaveis pelas aéreas
dos Transportes, Defesa Nacional e Administracio Interna,
definir e implementar a politica geral em matéria SAR
aerondutico e maritimo, coadjuvados pelas autoridades
aeronautica, maritima e pela Comissao Nacional de
Coordenacéo de Busca e Salvamento (CNCSAR).

Artigo 5.°

Coordenacao entre os ministérios participantes

O departamento governamental responsavel pela
area dos Transportes deve coordenar com os demais
departamentos governamentais com responsabilidades
SAR e assegurar que acordos bilaterais ou multilaterais
com outros ministérios pertinentes sejam celebrados.

CAPITULO 11
ORGANIZACAO

Artigo 6.°

Servigo de Busca e Salvamento

O Servigo de Busca e Salvamento integra os seguintes
elementos:

a) A Comissdo Nacional de Coordenagao de Busca
e Salvamento;

b) O Centro Conjunto de Coordenacao de Salvamento;
¢) Sub-centro de salvamento, quando designado;
d) Equipa de busca e salvamento;

e) Os Postos de Alerta;

/) A Unidade de Busca e Salvamento.
Artigo 7.°

Objetivos do Servigo de Busca e Salvamento

1. O Servico de Busca e Salvamento tem como objetivo
proporcionar toda ajuda possivel as aeronaves, navios e
embarcagbes em perigo ou sinistrados e aos sobreviventes
dos acidentes de aviagdo ou maritimo na SRR de Cabo Verde.

2. O Servigo de Busca e Salvamento deve ser disponibilizado
durante 24 (vinte e quatro) horas por dia, podendo ser
prestado na forma individual ou em cooperacdo com
outros Estados.

3. Caso Cabo Verde tenha aceitado a missio de prestar
servico de busca e salvamento nas areas correspondentes
ao alto mar ou nas SRR de outros Estados, individualmente
ou em cooperacao com outros Estados, devem ser tomadas
as medidas necessarias para que os servicos se estabelecam
e sejam prestados de acordo com as disposi¢oes do Anexo
12 a Convenciao da Organizacao Internacional da Aviacio
Civil (ICAO, sigla em inglés) e da Convencido SAR.

4. O servigo de busca e salvamento a ser estabelecido
nas areas correspondentes ao alto mar ou nas SRR de
outros Estado, na forma individual ou em cooperacgao
com outros Estados, deve-se determinar sobre a base de
acordos regionais.
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5. Ao disponibilizar ajuda as aeronaves, navios e
embarcacoes em perigo e aos sobreviventes de acidentes
de aviac¢do ou maritimo, o servigo de busca e salvamento
deve ser prestado independentemente da nacionalidade
ou condi¢do juridica das pessoas ou das circunstancias
em que se encontrem.

6. O prestador do servigo SAR deve estabelecer
procedimentos para melhorar a prestacédo de servigos,
incluindo os aspetos de planificagdo, instrucéo e acordos
de cooperacdo nacional e internacional.

7. O prestador de servico SAR deve utilizar as equipas
de busca de salvamento das Forcas Armadas e outras
instalacoes e servigos disponiveis para ajudar a qualquer
aeronave, navio e embarcagfo ou 0s seus ocupantes que
estejam ou paregam estar em estado de emergéncia.

Artigo 8.°

Aprovacao e Publicacao da Regiao de Busca e Salvamento

1. O membro do Governo responsavel pela area dos
Transportes aprova, mediante Portaria, a SRR de Cabo
Verde, a qual deve ser publicada no Boletim Oficial, bem
como nas publicacoes aeronduticas e maritimas pertinentes.

2. Os limites da SRR dentro da qual se deve prestar
o servigo de busca e salvamento coincidem com os da
Regido de Informacéo de Voo (FIR) e no alto mar, com a
Regido de Busca e Salvamento Maritimo de Cabo Verde.

Artigo 9.°

Comissao Nacional de Coordenacao de Busca e Salvamento

1. A Comissdo Nacional de Coordenacdo de Busca e
Salvamento (CNCSAR) é o féorum permanente e apropriado
no qual os participantes recomendam, inter alia politicas
e procedimentos que devem ser incorporados no Plano
Nacional SAR e outros documentos SAR pertinentes.

2. Os objetivos, as fungdes, a composicio e o funcionamento
da Comissdo Nacional de Coordenacdo de Busca e
Salvamento estdo previstos no diploma da sua criagio.

Artigo 10.°

Centro Conjunto de Coordenac¢ao de Salvamento

1. O Centro Conjunto de Coordenacao de Salvamento
(JRCC) esta a cargo da Guarda Costeira, enquanto prestador
do servico SAR, que é responsavel pela coordenacio das
operacoes de busca e salvamento maritimo e aeronautico

em toda a SRR.

2. 0 JRCC, quando solicitado, deve prestar os servigos
SAR fora da SRR de Cabo Verde.

3. O JRCC e os sub-centros, quando estabelecidos,
devem estar dotados 24 (vinte e quatros) horas por dia
de pessoal devidamente capacitado e com dominio da
fraseologia padrao utilizado nas comunicac¢des aeronauticas
e maritimas.

4. O pessoal do JRCC que participa nas comunicagoes
radiotelefénicas deve ter dominio da lingua inglesa.

5. Nas zonas onde os servigos publicos de telecomunicacgoes
nfo permitem as pessoas que observem uma aeronave,
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navio e embarcacdo em perigo de notificar de forma direta
e rapida ao Centro Conjunto Coordenador de Salvamento,
os Centros adequados dos servigos publicos ou privados
podem desempenhar o papel de postos de alertas.

Artigo 11.°

Comunicagédes dos orgaos de busca e salvamento

1. O JRCC deve dispor de meios de comunicagio imediata
em ambos os sentidos, rapidos e seguros com:

a) Os érgéos do servigo de trafego aéreo correspondente;
b) Os sub-centros de salvamento associados;

¢) As estacoes apropriadas, que facilitam marcacoes
e posic¢des na regifo;

d) Uma estacéo de radio costeira que possa alertar
as embarcacdes que se encontram na regiao e
comunicar-se com elas;

e) O posto central das equipas de salvamento da
regido;
/) Os Centros de Coordenacio de Salvamento das

regides adjacentes;

2) O servico nacional meteorolégico ou um 6rgéo de
vigilancia meteoroldgica designado;

h) As equipas de salvamento ao servigo de busca e
salvamento; e

i) Os postos de alerta.

2. Cada posto de alerta estabelecido deve dispor de
meios de comunicacdo rapidos e seguros com:

a) O JRCC;
b) Os sub-centros de salvamento adjacentes;

¢) Um 6rgao meteorolégico ou um orgao de vigilancia
meteorolédgica;

d) As equipas de salvamento.

3. Os meios de comunicacio previstos nos nimeros 1 e 2,
complementam-se, quando for necessario, com outros
meios de comunicagées visuais ou auditivas, como a
televisdo em circuito fechado.

Artigo 12.°

Equipas de salvamento

1. O prestador de servigo SAR deve designar como
equipas de salvamento, com cardcter permanente ou
temporario, elementos dos servigos publicos ou privados
que se encontram em prontiddo e equipados para
operacgoes de busca e salvamento na SRR, devendo ser
definidas as fungoes relativas destes elementos e do JRCC
correspondente.

2. O prestador de servico SAR deve criar equipas
adicionais de salvamento, quando as designadas, conforme
o numero anterior, sejam insuficientes.

3. O prestador de servigo SAR deve designar como
partes do plano de operagoes de busca e salvamento os
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elementos dos servigos publicos ou privados que, ainda
que nio sejam apropriados para funcionar como equipas
de salvamento, possam participar nas operacoes de busca
e salvamento, sendo definidas as fungdes relativas destes
elementos e do JRCC.

Artigo 13.°

Postos de alerta
Os postos de alerta incluem, nomeadamente:
a) A estacdo de radio costeira;

b) Terminais de usudrios e centros de controlo locais
da missdo do sistema de Copas-Sarsat (LUT
e MCCQC);

c¢) Estacoes terrenas do sistema de Inmarsat (LES);
d) Unidades de servigos do trafego aéreo;

e) O Centro de Despacho e Coordenacio de Emergéncia;
/) O Centro de Operacio de Seguranca Maritima;
2) Centros de Controle de Trafego Maritimo;

h) Capitanias e delegacbes maritimas;

i) As unidades publicas de seguranca, tais como policias
e departamento de bombeiros, aeronaves, navios
e embarcacdes, ou outras pessoas com facilidades
que possam receber e retransmitir tais alertas.

Artigo 14.°

Unidade de Busca e Salvamento

Para uma rapida realizacdo de operacgées de busca e
salvamento sdo criadas Unidades de Busca e Salvamento
(SRU - Search Rescue Unit), constituidas de pessoal
capacitado e dotado de equipamentos adequados para
as operacoes SAR.

Artigo 15.°

Equipamento das equipas de salvamento

1. O prestador de servico SAR deve disponibilizar
a toda a equipa de salvamento meios e equipamentos
apropriados para localizar rapidamente o local de um
acidente e prestar ajuda adequada no referido local.

2. O prestador de servigo SAR deve assegurar que
toda a equipa de salvamento disponha de meios rapidos
e seguros para comunicar-se em ambos os sentidos com
outras equipas ou com outros elementos que intervenham
na operacao.

3. O prestador de servico SAR deve assegurar que todas
as unidades de busca e salvamento estejam equipadas
para comunicar-se na frequéncia de socorro aeronautico
e maritimo e na frequéncia utilizada no local do evento,
assim como as demais frequéncias designadas.

4. As Unidades de busca e salvamento devem estar
equipadas com dispositivos de radiolocaliza¢do que operam
nas frequéncias internacionais de socorro aeronautico e
maritimo quando participem numa operacio de busca
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e salvamento numa area em que, de acordo com as
disposi¢oes vigentes, se requer que se leve equipamento
de radio de sobrevivéncia.

5. Todas as unidades de busca e salvamento devem estar
equipadas com equipamento de radio de sobrevivéncia ou
a radiobaliza de emergéncia portateis para serem lancados
nos locais de acidentes para efetuar a radiolocalizagao
fora de bordo para facilitar a busca e salvamento com
que devem contar as ditas aeronaves, de acordo com as
disposic¢oes vigentes e retransmitir a captacao de sinais
de radiobalizas de emergéncia (ELT, EPIRB ou PLB),
na frequéncia de 406 MHz (megahertz) radiobalizas de
socorro de indicagdo de posi¢do de emergéncia maritima
(EPIRB) e dos transmissores do localizador da emergéncia
da aviacéo.

6. Toda aeronave de busca e salvamento utilizada para
a busca e salvamento nas dreas maritimas e que deve
comunicar-se com navios de marinha mercantes, deve
estar equipada de modo que possa comunicar-se com
os referidos navios em 2182 KHz (quilohertz) e levar
um exemplar do cédigo internacional de sinais, com o
objetivo de contornar as dificuldades de lingua que possam
experimentar-se na comunicagdo com 0s navios.

7. O prestador de servigo SAR deve assegurar que pelo
menos uma das aeronaves que participam numa operagao
de busca e salvamento, transporta equipamento de
sobrevivéncia, nos casos em que seja necessario proporcionar
aprovisionamentos por via aérea aos sobreviventes.

8. O prestador de servico SAR deve estabelecer nos
aerdédromos apropriados, equipamentos de sobrevivéncia
convenientemente embalados para serem lancados desde
as aeronaves.

CAPITULO III
COOPERACAO

Artigo 16.°

Cooperacao entre os Estados

1. O prestador de servigo SAR deve cooperar com as
organizacoes de busca e salvamento dos Estados vizinhos.

2. Caso seja necessario, o prestador de servico SAR
deve coordenar as operacoes de busca e salvamento
com as dos Estados vizinhos, especialmente quando
estas operacoes estejam proximas a regides de busca e
salvamento adjacentes.

3. Para efeitos do disposto no nimero anterior, o prestador
de servigo SAR deve elaborar planos e procedimentos
comuns de busca e salvamento para facilitar a coordenagao
das operacgoes de busca e salvamento com as dos Estados
vizinhos.

4. Nos termos estabelecidos pelas convengoes internacionais
pertinentes em matérias de busca e salvamento, o prestador
de servico SAR deve permitir a entrada imediata no seu
territério de equipas de salvamento de outros Estados
para a busca no local onde tenha ocorrido um acidente de
aviacdo ou maritimo para o salvamento dos sobreviventes
do referido acidente.
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5. A entrada das equipas de salvamento de Cabo
Verde no territorio de outro Estado efetua-se, nos termos
estabelecidos pelas convengoes internacionais pertinentes
em matérias de busca e salvamento.

6. Quando o prestador de servigco SAR deseja que as
suas equipas de salvamento entrem no territoério de outro
Estado para realizar operagoes de busca e salvamento,
deve-o solicitar ao Centro Coordenador de Salvamento do
Estado interessado ou a qualquer outra autoridade que
esse Estado designe, dando todos os detalhes da misséo
planeada e da necessidade de realiza-la.

7. A entrada no territério de Cabo Verde de equipas
de salvamento de outro Estado deve ser solicitada ao
prestador de servi¢co SAR pelo Centro Coordenador de
Salvamento do Estado interessado ou a qualquer outra
autoridade que esse Estado designe.

8. As autoridades competentes ou o prestador de
servigco SAR deve acusar, imediatamente, a rececao da
solicitagdo mencionada e indicar, o mais rapido possivel,
as condigoes, quando aplicavel, em que pode efetuar-se
a missio planeada.

9. O prestador de servico SAR deve estabelecer acordos
com outros Estados para determinar as condi¢ées de
entrada das equipas de salvamento de um Estado no
territério dos demais.

10. Os acordos referidos no paragrafo anterior, devem
facilitar a entrada das referidas equipas com o minimo
de formalidades.

11. O prestador de servigo SAR deve organizar a
realizacéo dos exercicios conjuntos de instrucdo em que
participam as suas equipas de busca e salvamento, as
dos outros Estados e os operadores aéreos e maritimos,
a fim de fomentar a eficiéncia da busca e salvamento.

12. O JRCC pode:

a) Solicitar de outros Centros Coordenadores de
Salvamento a ajuda necessdria, inclusive
aeronaves, navios, embarcacoes, pessoal ou
equipamento;

b) Conceder todas autorizagdes necessarias para
a entrada das referidas aeronaves, navios e
embarcacoes, pessoal ou equipamento no seu
territério; e

¢) Acordar as medidas necessarias com as respetivas
autoridades alfandegarias, de imigracio e de
outra classe com o objetivo de facilitar a entrada.

13. O JRCC deve prestar ajuda, quando for solicitado, a
outros Centros Coordenadores de Salvamento, incluindo
assisténcia com aeronaves, navios e embarcagoes, pessoal
ou equipamento.

14. O prestador de servigco SAR deve organizar a
realizacdo dos exercicios conjuntos de instrucdo em que
participam as suas equipas de busca e salvamento, as dos
outros Estados e os operadores aéreos, a fim de fomentar
a eficiéncia da busca e salvamento.

https://kiosk.incv.cv

15. O prestador de servigo SAR, estabelece acordos ou
programas de visitas de intercambio na area SAR com
6rgaos SAR de outros Estados, em concertagio prévia ou
com base em propostas da CNCSAR.

Artigo 17.°

Cooperacao com outros servigos

1. O prestador de servico SAR deve, no ambito de
operacoes SAR, fomentar para que todas as aeronaves,
navios, embarcacoes, servicos e instalag¢des locais publicos
e privados que nao fazem parte da organizagio de busca
e salvamento, possam cooperar amplamente com estes
e prestem toda a ajuda possivel aos sobreviventes dos
acidentes aeroniuticos e maritimos.

2. A CNCSAR deve promover acordos relativos a apoio
mutuo, fungoes, responsabilidades e obrigacdes de todos os
prestadores de servicos publicos e privados, incluindo os
de voluntariado que podem participar nas operacoes SAR.

3. Durante as operacgdes SAR, o JRCC pode solicitar
a colaboracio e o apoio de outros organismos do Estado,
designadamente, a Comissdo Nacional de Gestao de
Crises, conforme requerido.

4. Todos os organismos e servi¢os do Estado que
executem servigos SAR sio obrigados a responder a
todas as solicitacoes feitas pelo JRCC, de acordo com as
prioridades e com as condi¢des acordadas entre as partes.

5. O servigo de busca e salvamento deve cooperar com
a entidade de investigac¢do de acidentes e com os que tém
a responsabilidade das vitimas do acidente.

6. Com o objetivo de ajudar na investigacio de acidentes,
as equipas de salvamento devem ser acompanhadas,
quando possivel, de pelo menos um membro da entidade
investigadora de acidentes.

7. 0 JRCC é o Ponto de Contato SAR (SPOC) nacional
para a rececdo dos Dados de Socorro Cospas-Sarsat.

Artigo 18.°

Difusao da informacao

1. O prestador de servico SAR deve publicar e difundir
toda a informacao necessaria para a entrada no territério
nacional das equipas de salvamento de outros Estados e
incluir esta informacgao nos acordos relativos a servigos
de busca e salvamento.

2. Quando a informacio referida no nimero anterior
possa beneficiar a prestacao de Servicos SAR, o prestador
de servico SAR deve disponibilizar, através do JRCC ou
por outros meios, informacoes relativas ao seu plano de
operacoes de busca e salvamento.

3. Quando o prestador de servico SAR ou os postos de
alerta registarem informacéao sobre a posi¢do de navios e
embarcagbes no mar deve, sempre que possivel, difundi-la
regularmente aos outros Estados vizinhos interessados
que assim o solicitem.

4. O prestador de servico SAR deve difundir entre o
publico em geral, instrucoes sobre as medidas que devem
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ser tomadas quando existam motivos para crer que uma
aeronave, navio ou embarcacao se encontra em situagao
de emergéncia e possa ser motivo de uma inquietude
publica ou requeira uma resposta geral de emergéncia.

CAPITULO 1V
PROCEDIMENTOS PREPARATORIOS

Artigo 19.°

Informacao preparatoéria

1. O JRCC deve ter sempre, e em todo o momento, as
seguintes informacoes atualizadas relativas a sua SRR:

a) Equipas de salvamento e postos de alerta;
b) ()rgéos dos servicgos de trafego aéreo;
¢) Centros de Controle de Trafego Maritimo (VTS);

d) Centro de Operacoes de Seguranca Maritima
(COSMAR);

e) Estagoes Costeiras;

/) Meios de comunicacido que podem ser utilizados
nas operacoes de busca e salvamento;

2) Contato e nimero de telefone de todos os operadores
aéreos, maritimos e terrestres, ou dos seus
representantes designados, que operam na
Regido; e

h) Todo servigo publico e privado, incluindo ajudas
médicas e meios de transporte, que possam ser
uteis na busca e salvamento.

2530000

2. O JRCC deve dispor de forma rapida e eficiente de
qualquer outra informacao de interesse para a busca e
salvamento, inclusive as informacoes relativas a:

a) A localizacdo, distintivos de chamadas, horas de
servicos e frequéncias de radios estacoes que
podem ser utilizadas nas operacoes de busca
e salvamento;

b) A localizacgdo e horas de servico das estagdes que
mantenham a escuta permanente de radio e
as respetivas frequéncias;

¢) Locais de armazenagem de equipamentos de
lancamento de emergéncia e de sobrevivéncia; e,

d) Objetos localizados que podem ser confundidos com
destrocos de aeronaves, navios ou embarcagoes,
especialmente quando vistos do ar.

3. O JRCC deve ter acesso rapido a informagéao relativa
a posi¢do, rumo verdadeiro, velocidade e distintivo de
chamada de aeronaves, navios e das embarcagoes que se
encontram dentro das ditas areas e que podem prestar
ajuda as aeronaves, navios e embarcacoes em perigo, e
informacéo sobre a forma de comunicar com os mesmos.

4. O JRCC deve ter um mapa de grande escala da SRR
para fins de programacao da area de busca e coordenacgio
das operacoes e apresentacdo de mais informacoes de
interesse SAR.
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5. O prestador de servico SAR, com o objetivo de facilitar
as operacoes SAR no mar deve estabelecer, um sistema
de notificagido de aeronaves, navios e embarcagdes em
cooperacdo com as autoridades aeronauticas e maritimas
ou fazer acordos para dispor de ligacées de comunicagoes
com o Sistema de Salvamento Automatizado de Embarcacio
por Assisténcia. Mutua (AMVER) ou outros sistemas
regionais de notificacdo de navios e embarcacoes, quer de
forma individual ou em cooperacéo com outros Estados.

Artigo 20.°

Manual de Operac¢oes SAR

1. O JRCC deve elaborar um Manual de Operacgoes
SAR, em conformidade com os requisitos de instrumentos
internacionais pertinentes em matéria SAR e do presente
Decreto-lei.

2. O Manual de Operacoes SAR e as suas emendas,
devem ser submetidas a aprovacido da CNCSAR, ouvidas
as autoridades aerondutica e maritima.

3. O JRCC deve incluir no Manual de Operagoes SAR
as seguintes informacoes:

a) A descrigdo da organizacio, as responsabilidades,
os critérios e requisitos para o desempenho de
funcoes SAR, conforme as prescri¢des constantes
do documento 9731 — Manual Internacional
Aeronautico e Maritimo de Busca e Salvamento
(IAMSAR);

b) Um programa de formacio e treino de pessoal,
incluindo a descri¢do das funcdes e a experiéncia
minima na area de controlo de trafego aéreo e
maritimo, bem como, de proficiéncia linguistica;

¢) Informacéo detalhada para assegurar que o pessoal
designado para desempenhar as funcées de
coordenador SAR e de ponto de contato SAR
tenha acesso a informacoes e sistemas, bem
como, detenha conhecimentos especificos sobre
os seguintes aspetos:

1) Detalhes de acesso a base de dados de registo de
Radiobalizas de Localizagdo de Emergéncia (ELT
- Emergency Locator Transmitters), Radiobalizas
Indicadoras de Posi¢do de Emergéncia (EPIRB
- Emergency Position Indicating Radio Beacons)
e Baliza de localizagédo Pessoal (PLB - Personal
Locator Beacon), de 406 MHz (megahertz), adotada
por Cabo Verde, nomeadamente a Base de Dados
de Registos Internacional de Balizas (IBRD -
internacional Beacon Registration Database);

1) Informacéo atualizada sobre os pontos de contato
de todas as entidades, unidades, meios de busca e
salvamento e autoridades relacionadas com SAR;

i11) Identifica¢do do contetido das mensagens de
alerta do Sistema COSPAS-SARSAT SIT 185
e SIT 605;

iv) Acordos SAR assinados por Cabo Verde;
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v) Sistema Global de Comunicagéo de Socorro e
Seguranca Maritima (GMDSS - Global Maritime
Distress and Safety System) da Organizacio
Maritima Internacional IMO);

vi) As carateristicas operacionais de ELT, EPIRB
e PLB;

vii) Os recursos de comunica¢do SAR, nomeadamente
da Rede Fixa Telecomunicac¢oes Aeronauticas
(AFTN - Aeronautical Fixed Telecommunication
Network), Sistema de Manuseio de Mensagens
Aeroniuticas (AMHS - Aeronautical Message
Handling System), telefonia e internet publica.

d) O Plano operacional do JRCC;

e) Os procedimentos para a conducio dos exercicios
SAR.

Artigo 21.°

Planos de operacoes

1. O JRCC deve preparar um plano detalhado para a
realizagdo das operacdes de busca e salvamento na sua
SRR.

2. O prestador de servigo SAR deve elaborar o plano
de operagoes conjuntamente com os operadores aéreos,
maritimos e outros organismos publicos e privados que
podem ajudar a proporcionar os servigcos de busca e
salvamento ou beneficiar-se dos mesmos.

3. O plano de operagoes deve especificar, as medidas
adotadas para a manutencgio e o abastecimento de
combustivel das aeronaves, navios, embarcacéoes e
veiculos utilizados na busca e salvamento, inclusive os
disponibilizados por outros Estados.

4. O plano de operacgoes deve conter detalhes relativos
a todas as decisdes que devem ser tomadas por aqueles
que participam na busca e salvamento, incluindo:

a) A forma em que deve efetuar-se a busca e salvamento
na regiao concernente;

b) A utilizacio dos sistemas e instalac¢oes de comunicacgoes
disponiveis;

¢) As medidas que devem ser tomadas conjuntamente
com os Centros Coordenadores de Salvamento
adjacentes;

d) O procedimento para alertar as aeronaves estacionadas
e em rota, navios e as embarcacdes no mar;

e) Os deveres e prerrogativas do pessoal designado
para as operacoes de busca e salvamento;

H A possivel redistribuicdo do equipamento que
pode ser necessaria por causa das condigoes
meteoroldgicas ou de outra natureza;

g) Os métodos para obter informacio essencial
concernente as operacoes de busca e salvamento,
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tais como boletins e previsdo meteorolégicos,
Avisos para pilotos (NOTAM- Notice to Airmen)
apropriados;

h) Os métodos para obter de outros Centros Coordenadores
de Salvamento adjacentes a assisténcia que
possa ser necessaria, incluindo de aeronaves,
navios e embarcacoes, pessoal ou equipamento;

1) Os métodos para ajudar as aeronaves em perigo
que estejam obrigadas a efetuar uma amaragem
forcada na agua (ditching) a serem localizadas
pelos navios e embarcacoes;

j) Os métodos para ajudar as aeronaves, navios e
embarcacoes de busca e salvamento e outras
aeronaves, navios e embarcacoes a localizarem
a aeronave, navios e embarcagdes em perigo;

k) As medidas cooperativas tomadas conjuntamente
com os 6rgdos dos Servicos de Trafego Aéreo
(ATS) e outras autoridades competentes
correspondentes, para prestar assisténcia a
uma aeronave que se saiba ou suspeite seja
objeto de atos ou interferéncias ilicitas;

) As medidas cooperativas tomadas conjuntamente com
os 6rgéos VTS e outras autoridades competentes
correspondentes, para prestar assisténcia a um
navio e embarcacoes que se saiba ou suspeite
seja objeto de atos ou interferéncias ilicitas.

5. Com a finalidade de proporcionar os servicos SAR
nas imediagdes dos aerédromos e portos, inclusive os
aerdédromos costeiros e as zonas maritimas, os planos
de emergéncia dos aerédromos e portos devem estar
integrados com os planos de operacoes SAR.

Artigo 22.°

Equipas de busca e salvamento
1. Toda a equipa de busca e salvamento deve:

a) Ter conhecimento de todas as partes do plano
de operacbes previstas no artigo anterior que
sejam necessarias para assumir eficazmente
suas obrigacoes;

b) Manter informado o JRCC sobre o seu estado de
preparacao.

2. Toda a equipa de busca e salvamento deve tomar as
medidas necessarias para prover navios, embarcacoes e
veiculos adicionais sempre que seja preciso substituir
os que estao a ser utilizados nas operacoes de busca e
salvamento.

3. O prestador de servico SAR deve:

a) Ter disponivel um nimero minimo de facilidades
e meios SAR requerido; e

b) Dispor de provisoes adequadas de ragoes, medicamentos,
dispositivos para sinalizagio e demais equipamentos
de sobrevivéncia e salvamento.
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Artigo 23.°

Formacao profissional e exercicios

Com o objetivo de alcancar e manter a maxima eficiéncia
do sistema de busca e salvamento, o prestador de servigo
SAR deve providenciar a formac¢éao periédica do pessoal
SAR e a realizagao de exercicios SAR adequados.

Artigo 24.°

Destrocos das aeronaves, navios e embarcacoes

1. Concluida a investigacao, os destrogos resultantes
de um acidente de aviacdo ou maritimo ocorrido, dentro
da FIR/SRR de Cabo Verde, sdo retirados ou destruidos
pelo operador, proprietario e/ou sua seguradora, ou
sinalizados nas cartas aeronduticas e maritimas se a sua
presenca constituir um perigo ou criar constrangimentos
as operacoes de busca e salvamento subsequentes.

2. Para facilitar o cumprimento do disposto no n.°
anterior, qualquer pessoa que encontre os destrogos de
uma aeronave, navio ou embarcacio, deve notificar a
autoridade competente o mais rapido possivel.

CAPITULO V
PROCEDIMENTOS PARA AS OPERACOES

Artigo 25.°

Informacao relativa as emergéncias

1. Toda autoridade do Estado ou qualquer membro
da organizacao de busca e salvamento que tenha razoes
para crer que uma aeronave, navio ou embarcacao esteja
numa emergéncia, deve proporcionar imediatamente toda
a informacio de que disponha ao JRCC.

2. Logo que receber a informacio que uma aeronave, navio
ou embarcagdo se encontra numa situagio de emergéncia,
0 JRCC deve avaliar a informacéo e determinar o alcance
das operacgdes necessarias.

3. Quando a informacéao relativa a aeronave, navio ou
embarcac¢do em situacdo de emergéncia nio tenha sido
comunicada por érgios dos servigos de trafego aéreo e
maritimo designados, o JRCC deve determinar em que
fase de emergéncia corresponde a situacio e aplicar os
procedimentos pertinentes a esta fase.

Artigo 26.°
Fases de emergéncia
As fases de emergéncia sio:
a) Fase de incerteza;
b) Fase de alerta;
¢) Fase de perigo.
Artigo 27.°

Procedimentos para o JRCC durante as fases de emergéncia

1. Durante a fase de incerteza, o JRCC deve prestar a
sua maxima cooperacio aos 6rgaos dos servigos de trafego
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aéreo, maritimo e aos demais organismos e servigos
apropriados, a fim de que os relatérios SAR recebidos
sejam rapidamente avaliados.

2. Apds a ocorréncia de uma fase de alerta, 0o JRCC deve
alertar imediatamente os érgéos dos servicos de busca e
salvamento e equipas de salvamento apropriados e dar
inicio as atividades necessarias.

3. Apos a ocorréncia de uma fase de perigo, o JRCC deve:

a) Desencadear as intervencées dos 6rgéos de busca e
salvamento e equipas de salvamento correspondentes,
de acordo com o plano de operacoes;

b) Averiguar a posigao da aeronave, navio ou embarcacao
em perigo e calcular o grau de incerteza dessa
posicao e, de acordo com esta informacao e as
circunstancias determinar a extensio da area
de busca;

¢) Notificar os operadores aéreos e maritimos, sempre
que seja possivel, e disponibilizar as informacoes
atualizadas dos acontecimentos;

d) Notificar aos Centros Coordenadores de Salvamento
adjacentes cuja ajuda provavelmente seja
necessaria ou que podem estar interessados
na operacao;

e) Notificar ao 6rgéo correspondente dos servigos de
trafego aéreo e maritimo, quando a informacao
sobre a emergéncia nio tenha sido comunicada
por estes;

/) Pedir prontamente as aeronaves, navios e
embarcacgoes, estacoes costeiras e outros servigos
ndo incluidos especificamente no plano das
operacoes correspondente, que possam prestar
assisténcia, que:

1) Se mantenham em escuta das transmissées do
equipamento de radio de sobrevivéncia ou da
radiobaliza de emergéncia da aeronave, navio
e embarcagdo em perigo, para sua localizagao
e facilitar a busca e salvamento;

i1) Ajudem no que for possivel a aeronave, navio
e embarcacio em perigo;

iii) Informem de qualquer acontecimento ao JRCC.

2) Elaborar um plano de operacéo de busca e salvamento
de acordo com a informacéo disponivel e comunicar
o referido plano as entidades e unidades SAR
envolvidas na realiza¢do da referida operacao;

h) Modificar, caso seja necessario, em conformidade
com as circunstancias, o plano de ac¢io detalhado;

i) Notificar a entidade de investigacio de acidentes;

J) Notificar o Estado de matricula da aeronave, navio
e embarcacao.

4. O JRCC deve seguir a ordem em que as agoes estido
descritas no nimero anterior, a menos que as circunstancias
ditem o contrario.
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Artigo 28.°

Iniciacao das atividades de busca e salvamento
relativamente a uma aeronave, navio e embarcacao
cuja posicao se desconhece

Quando se declara uma fase de emergéncia com respeito
a uma aeronave, navio e embarcacio cuja posicio se
desconhece e que possa estar numa de duas ou mais
Regides de busca e salvamento, é aplicado o seguinte:

a) Quando se notifique o JRCC de que existe uma fase
de emergéncia, e este ndo tem conhecimento
de outros centros que tenham tomado as
medidas adequadas, deve assumir essas
responsabilidades, em conformidade com o artigo
anterior e consultar os Centros Coordenadores
de Salvamento vizinhos visando a assunc¢io da
responsabilidade de coordenar, caso disponha
de meios mais adequados;

b) No caso em que o JRCC seja responsavel pela
coordenacdo das atividades de busca e salvamento
entre os Centros Coordenadores de Salvamento
interessados é designado o centro da:

1) Regido em que a aeronave, navio e embarcacio
notificou pela Gltima vez a sua posic¢ao;

11) Regido a qual se dirigia a aeronave, navio e
embarcacéo, se a ultima posicao notificada estiver
no limite que separa duas regides de busca e
salvamento;

111) Regido do ponto de destino da aeronave, navio
e embarcacdo, se esta nfo estiver equipada para
comunicar pela radio em ambos os sentidos ou
nao tiver a obrigacdo de manter comunicacio
pela radio; ou

1v) Regido em que se encontra o local do sinistro
segundo o sistema Cospas-Sarsat.

¢) Despois de se declarar a fase de perigo, o JRCC
deve informar a todos os Centros Coordenadores
de Salvamento que participem na operacio,
de todas as circunstancias da emergéncia e
acontecimentos subsequentes;

d) Igualmente, todos os Centros Coordenadores de
Salvamento que tenham conhecimento de alguma
informacéo relativa a emergéncia, deve notifica-
la ao Centro Coordenador de Salvamento que
tenha assumido a responsabilidade geral.

Artigo 29.°

Transmissao de informac¢ao as aeronaves, navio e
embarcac¢des para as quais se tenham declarado uma fase de
emergéncia

0 JRCC deve transmitir ao érgéo dos servigos de trafego
aéreo e maritimo com responsabilidade na regido de
informacao de voo ou SRR de Cabo Verde em que opera
a aeronave, navio e embarcacdo, a informacio sobre as
atividades de busca e salvamento iniciadas, com objetivo
de que tal informacgdo possa ser transmitida a aeronave,
navio e embarcacao.

https://kiosk.incv.cv

Artigo 30.°

Procedimentos quando a responsabilidade das operacoes
corresponde ao Estado de Cabo Verde e a outro ou outros
Estados

Quando a condugao das operagdes em toda a regido de
busca e salvamento seja da responsabilidade de Cabo
Verde e de outro ou outros Estados, cada um desses
Estados envolvidos deve proceder de acordo com o plano
de operacoes relevante quando assim o solicite o Centro
Coordenador de Salvamento da regido.

Artigo 31.°

Procedimentos para as autoridades que conduzem as
operacoes a partir do local do evento

As autoridades competentes encarregadas da conducio
das operacgoes devem:

a) Dar instrugdes as equipas de salvamento sob
sua responsabilidade e informar ao Centro
Conjunto Coordenador de Salvamento sobre
estas instrugoes;

b) Manter o Centro Conjunto Coordenador de Salvamento
informado sobre os acontecimentos.

Artigo 32.°

Procedimentos para o término e suspensao das operacéoes
por parte do Centro Conjunto de Coordenacao de todas as
acoes de Salvamento

1. As operacgoes SAR devem continuar, quando possivel,
até que se tenha resgatado e transportado todos os
sobreviventes a um local seguro ou até que ja nio exista
esperanca razoavel da existéncia de mais sobreviventes.

2. 0 JRCC é, normalmente, responsavel por determinar
quando se devem suspender as operagoes SAR.

3. Quando uma operacgao SAR tenha tido éxito, ou
quando o JRCC considerar, ou for informado de que
uma emergéncia ja ndo existe, este deve cancelar a fase
de emergéncia, concluir a operagcdo SAR e informar
imediatamente a todas as autoridades, instala¢ées ou
servigos que foram ativados ou notificados.

4. Se uma operacgdo SAR torna-se inviavel e o JRCC
conclui que ainda pode haver sobreviventes, este deve
suspender temporariamente as atividades no local do
sinistro até que mude a situacgéo e informar imediatamente
a todas as autoridades, instalac¢des ou servigos que foram
ativados ou notificados.

5. A informagéao pertinente que se obtenha posteriormente
deve ser avaliada pelo JRCC e este deve iniciar as operagoes
SAR quando se justificar e for viavel.

Artigo 33.°

Procedimentos no local de acidente

1. Quando multiplas facilidades SAR participam nas
operacoes no local do acidente, o JRCC deve designar uma
ou mais equipas para que coordenem todas as atividades,
com o fim de garantir a seguranca e eficdcia das operacoes
aéreas e maritimas.
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2. Quando um comandante de uma aeronave ou capitio de
um navio ou uma embarcacgio observa que outra aeronave,
navio ou outra embarcacao esteja em situacao de perigo,
a menos que nio o possa fazer por circunstancias que no
caso considere ildgico ou desnecessario, deve:

a) Nao perder de vista a aeronave, navio ou embarcacio
em perigo até que seja inevitavel deixar o local
do acidente, ou 0 JRCC comunique que a sua
presenca ja ndo é mais necessaria,

b) Nao sendo conhecida a posicdo exata da aeronave,
do navio ou embarcag¢do em perigo, tomar as
medidas necessarias para determinar com
exatidao essa posicao;

¢) Reportar ao JRCC ou ao érgédo dos servigos de
trafego aéreo e maritimo, toda a informacéo
que possa obter sobre os seguintes dados:

1) Tipo de aeronave, navio ou embarcagio em
perigo, sua identificacéo e condigio;

i1) Sua posicao, expressa em coordenadas geograficas
ou mapa quadricula ou em distancia e rumo
verdadeiro desde um ponto de referéncia bem
designado ou desde uma radio ajuda para a
navegacao;

ii1) Hora em que se tenha verificado a observacio,
expressa em horas e minutos de tempo universal
coordenado (UTC);

iv) Numero de pessoas observadas;

v) Se os ocupantes foram vistos a abandonar a
aeronave, o navio ou a embarcag¢ao em perigo;

vi) Condigdes meteoroldgicas no local do acidente;
vii) Condigao fisica aparente dos sobreviventes;

viil) A melhor rota possivel de acesso por terra
ao local do acidente.

d) Proceder de acordo com as instrugdes do JRCC ou
do érgéo dos servigos de trafego aéreo e maritimo.

3. Se a primeira aeronave, navio ou embarcac¢ao
que chegue ao local do acidente nao for uma aeronave,
navio e embarcacgio de busca e salvamento, assume a
responsabilidade pela coordenacio das atividades no local
de todas as outras aeronaves, navios e embarcacoes que
vierem depois, até que a primeira aeronave, navio embarcagio
de busca e salvamento chegue ao local do acidente.

4. Se a primeira aeronave, navio ou embarcacio que
chegue ao local do acidente, ndao puder estabelecer
comunicag¢io com o correspondente JRCC ou 6rgéo dos
servicos de trafego aéreo e maritimo, deve transferir,
de comum acordo, a coordenacio das operacgdes a uma
aeronave, navio ou embarcacdo que possa estabelecer e
manter tais comunicacgdes, até a chegada da primeira
aeronave, navio ou embarcacao de busca e salvamento.

5. Quando for necessario que uma aeronave, navio e
embarcacao transmita informacéo aos sobreviventes ou
as equipas de salvamento de superficie que nao disponha
de meios de comunica¢do em ambos os sentidos, o JRCC
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deve solicitar que a mesma envie, sempre que seja
possivel, um equipamento de comunicagdes que permita
estabelecer contacto direto com os sobreviventes ou equipa
de salvamento na superficie ou transmitir a informagao
enviando uma mensagem escrita.

6. Ao receber um sinal terrestre, a aeronave, o navio
ou uma embarcacio deve indicar se foi compreendido
ou nio o sinal, usando os métodos descritos no nimero
anterior, ou utilizando o sinal visual apropriado, caso
aquele néao for possivel.

7. Quando uma aeronave, deva orientar um navio ou
uma embarcacdo para o local da queda de uma aeronave
ou de afundamento de um navio ou embarcacao que se
encontrava em perigo, deve-o fazer transmitindo instrugoes
precisas com qualquer dos meios de que disponha.

8. Nao sendo possivel estabelecer a comunicagio por
radio, o JRCC deve assegurar que a aeronave, navio ou
embarcacao utilize outros sinais apropriados.

Artigo 34.°

Procedimentos que devem seguir os comandantes de
aeronaves, navios e embarcac¢oes que recebem uma
transmissao de socorro

Quando um comandante de aeronave, navio ou embarcagio
recebe na radiotelegrafia ou na radiotelefonia um sinal ou
uma mensagem de socorro ou uma transmissio equivalente
na FIR/SRR de Cabo Verde deve:

a) Acusar a rece¢do da transmissio de socorro;

b) Anotar a posi¢io e registar a transmissdo da
aeronave, navio ou embarcac¢do em perigo, se
for comunicado;

¢) Informar o JRCC ou érgao dos servigos de trafego
aéreo e maritimo, da transmissio da aeronave,
navio e embarcacio em perigo, dando-lhe toda
a informacéo disponivel,

d) A critério do piloto da aeronave ou do capitdo do
navio e embarcagio, enquanto aguarda mais
instrugoes, dirigir-se para a posicao dada na
transmissao.

Artigo 35.°
Requisicao de equipamentos

1. Para fins das operacoes SAR aerondutico e maritimo,
0 JRCC, pode:

a) Requisitar aeronaves, navios e embarcacgoes civis
nacionais para participarem nas operagoes SAR;

b) Requisitar a participagdo nas operacoes SAR, de
tripulante detentores de uma licenga que os
permite pilotar aeronaves cabo-verdianas, ou
comandantes de navios e embarca¢io matriculado
em Cabo Verde; ou

¢) Requerer a assisténcia de qualquer aeronave ou
navio e embarcacio estrangeiro, e ainda a
assisténcia de tripulantes detentores de uma
licenca estrangeira que os permite pilotar
aeronaves, ou comandar navios matriculados
no estrangeiro.
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2. A faculdade conferida pelo nimero anterior ao JRCC,
s6 pode ser exercida quando:

a) A vida humana estiver em perigo grave e iminente; e

b) Nio existir outros meios disponiveis para realizar
a operacio SAR em causa.

3. Para efeito do disposto no n.” 1, o JRCC deve
acautelar-se que os respetivos comandantes das aeronaves
ou de navios e embarcacoes, garantam a seguranca dos
equipamentos requisitados.

Artigo 36.°

Sinais de busca e salvamento

1. Os sinais visuais ar-terra e terra-ar que figurem
no plano nacional SAR, devem, quando utilizados, ter o
significado indicado no mesmo.

2. Os sinais visuais referidos no nimero anterior,
devem ser utilizados apenas para esses fins indicados, e
nao devendo ser utilizados outros sinais suscetiveis de
serem confundidos com aqueles.

3. Quando a tripulag¢do de uma aeronave, navio e
embarcacao observar qualquer dos sinais indicados no
plano nacional SAR, as aeronaves, navios e embarcacoes
devem interceta-los e atuar em conformidade com os
procedimentos relativos aos sinais de busca e salvamento
referenciados no Plano Nacional SAR e publicado no AIP
(publicagao de informacgées aeronduticas) de Cabo Verde.

Artigo 37.°

2530000

Registos

1. O JRCC deve implementar um procedimento de
registo das operacgoes realizadas na SRR de Cabo Verde.

2. O JRCC deve elaborar os relatérios SAR sobre todas
as operacgoes SAR efetuadas na SRR de Cabo Verde.

3. Os relatérios mencionados no paragrafo anterior,
devem incluir toda informacao pertinente relativa aos
procedimentos SAR utilizados pelas aeronaves, navios e
embarcagoes bem como e equipamentos de emergéncia e
sobrevivéncia, incluindo sugestoes relativas ao melhoramento
de tais procedimentos e equipamentos.

4. Os relatorios que provavelmente sejam de interesse
para outros Estados, sdo enviados as autoridades nacionais
competentes em matérias SAR, que podem também ser
enviados a ICAO e a IMO para fins informativos e sua
divulgacao de forma apropriada.

CAPITULO VI
DISPOSICOES ADICIONAIS

Artigo 38.°

Fundo Servico de Busca e Salvamento

1. Para o financiamento SAR, é criada uma conta
consignada junto do Tesouro.

2. Para a realizacio de despesas, visando a rapida
satisfacdo das necessidades decorrentes do funcionamento
do SAR, é criada uma conta consignada junto do Tesouro
designada de Fundo de Maneio SAR.
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3. A constituicdo, gestio, reconstituicdo, contabilidade,
encerramento e controlo do Fundo de Maneio SAR regem-
se nos termos do Decreto-regulamentar n.° 1/2007, de 15
de janeiro.

4. O Fundo de Maneio SAR é gerido pelo Presidente
da CNCSAR, coadjuvado pelo Secretario.

Artigo 39.°

Financiamento

Para a realizacdo da sua missdo, o Sistema Nacional de
Busca e Salvamento é financiado, pelo fundo auténomo de
Desenvolvimento e Seguranga Maritima e pelas doagoes
de entidades ou organismos nacionais ou estrangeiros.

Artigo 40.°

Delegacao de poderes

O membro do Governo responsavel pela area dos
Transportes pode delegar todos ou partes dos poderes
que lhe sdo conferidos ou transmitir todas as obrigagoes
sucedaneas do presente diploma, com excecdo do poder
de publicar os avisos ou de publicar os regulamentos,
podendo ainda, a qualquer momento, retirar uma delegagao
ou uma transferéncia que tenha concedido nos termos
deste artigo.

Artigo 41.°

Organograma SAR

E publicado em anexo ao presente diploma, dele fazendo
parte integrante, o organograma SAR.

CAPITULO VII
DISPOSICOES FINAIS
Artigo 42.°
Revogacao

Sao revogados o Decreto-lei n.° 61/2015, de 5 de novembro,
que cria o sistema nacional de busca e salvamento, bem
como todas as demais disposi¢oes legais que contrariam
o disposto no presente diploma.

Artigo 43.°

Entrada em vigor

O presente diploma entra em vigor no dia seguinte ao
da sua publicacao.

Aprovado em Conselho de Ministros do dia 06 de
abril de 2018.

José Ulisses de Pina Correia e Silva - Olavo Avelino
Garcia Correia - Paulo Augusto Costa Rocha - José da
Silva Gongalves

Promulgado em 25 de maio de 2018
Publique-se.

O Presidente da Republica, JORGE CARLOS DE
ALMEIDA FONSECA
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ANEXO
(A que refere o artigo 41.°)

ORGANOGRAMA SAR
i %

[ Nivel | - Politico

CNCSAR Nivel Il - Estratégico

JRCC

SUB-CENTRO

POSTOS DE ALERTA Nivel Il - Operacional

SRU

EQUIPAS DE
SALVAMENTO

Decreto n°® 9/2018

de 31 de maio

O Memorando de Entendimento sobre o Controlo do
Estado do Porto para as regides da Africa Ocidental e
Central foi assinado, por maioria esmagadora dos paises
dessas regides, incluindo Cabo Verde, em Abuja, Nigéria,
a 22 de outubro de 1999. O documento foi, ainda, assinado
pelos representantes dos Governos da Africa do Sul e da
Namibia.

O Memorando em referéncia, também conhecido por
Abuja MoU, surge da necessidade sentida pelos paises das
regides atras mencionadas de harmonizar as inspecoes
pelos Estados de porto aos navios que escalem os seus
portos, de modo a evitar distor¢oes da concorréncia e
a criacdo de um quadro juridico regional que permita,
ainda, harmonizar os procedimentos dessas inspecoes, e
assegurar a aplicac¢do uniforme dos principios de seguranca
da navegacdo e de prevencao da poluigcido que estao no
amago das politicas regionais de transportes e de ambiente
e as condigoes de vida e de trabalho a bordo dos navios.

A responsabilidade pelo controlo da conformidade dos
navios com as normas internacionais de seguranca, de
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prevencao da poluicdo e de condigoes de vida e de trabalho
a bordo dos navios incumbe, em primeiro lugar, ao Estado
de bandeira. Apoiando-se, na medida do necessario, em
organizacoes reconhecidas, o Estado de bandeira garante
plenamente a eficacia das inspecoes e vistorias efetuadas
no ambito da emissdo dos certificados pertinentes. A
responsabilidade pela manutengao do estado do navio e do
seu equipamento, depois de realizadas as vistorias para
cumprimento dos requisitos das convencgées aplicaveis
a0 navio, compete a companhia do navio.

Verifica-se, no entanto, que um certo numero de Estados de
bandeira, descuram gravemente a aplicagdo e o cumprimento
das normas internacionais. Por conseguinte, como segunda
linha de defesa contra os navios que nao obedecem as
normas internacionais, surgiu a necessidade de existir um
outro nivel de controlo da conformidade com as normas
internacionais de seguranca, de prevencao da polui¢ao
e de condicoes de vida e de trabalho a bordo dos navios,
o qual é assegurado, tal como previsto nos instrumentos
internacionais, pelo Estado do porto. Importa clarificar
que as inspecoes realizadas pelo Estado de porto nao
substituem, em nenhum momento, as responsabilidades
que cabem ao Estado de bandeira.

O conceito do controlo pelo Estado do Porto (PSC) foi
introduzido pela Organizacdo Maritima Internacional
(IMO) através da sua Convencao Internacional sobre
Normas de Formagao, de Certificacdo e de Servigo de
Quartos para os Maritimos de 1978 (Convengédo STCW).
O artigo X da Convengao STCW exige que as Partes do
acordo apliquem os requisitos STCW a todos os navios
que escalem os seus portos de modo a que néo haja
desvantagem competitiva para os navios que arvoram
bandeira de estados que néo sio Parte da Convengao.

Este principio sustenta agora muitos dos regulamentos
da IMO, e o PSC tornou-se um elemento essencial do
cumprimento internacional das normas regulamentares, e
objetiva essencialmente eliminar os navios “sub-standards”.

O Abuja MoU institui, pois, as regras do Estado do
Porto, e estabelece ainda os critérios comuns para a
inspecao pelo Estado do porto de navios estrangeiros
que escalem portos e fundeadouros nacionais, bem como
os procedimentos de inspecao, detencao e informacio a
observar pelas autoridades nacionais competentes neste
ambito.

Em cumprimento ao estipulado na Secc¢éo 11 referente
as disposi¢oes administrativas, Cabo Verde enviou a
carta de aceitagdo de Abuja MoU ao Secretariado daquela
organizacido em 17 de agosto de 2015, tendo obtido o
reconhecimento oficial como Estado Parte deste instrumento
a 26 do mesmo més e ano, passando o Abuja MoU a vigorar
para as autoridades maritimas cabo-verdianas, ao abrigo
do previsto na Segédo 11.8.

Em decorréncia disso, Cabo Verde passou a ser considerado
Estado parte do Abuja MoU, faltando, porém, a conclusao
das formalidades constitucionais internas para o efeito.

Assim,

No uso da faculdade conferida pela alinea d) do n.° 2 do
artigo 204° da Constituigédo, o Governo decreta o seguinte:
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